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29.04.02 Ms/Pv 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Verfahren und Vorrichtung zur Einstellung einer gewtinschten 
LangsverzSgerung oder LSngsbeschleunigung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Einstellung einer gewttnschten LangsverzSgerung oder 
Langsbeschleunigung bei einem Fahrzeug. 

Stand der Technik 

Aus der DE 199 39 979 Al sind ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zur Ermittlung einer 

Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit eines allradgetriebenen 
Fahrzeugs bekannt, wobei die Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit 
aus einer oder mehreren Raddrehzahlen ermittelt wird. Aus 
den Raddrehzahlen wird zugleich eine 
Fahr zeuglangsbeschleunigung ermittelt . 

Vorteile der Erfindung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Einstellung einer 
gewlinschten Langsverzogerung a_soll oder einer gewiinschten 
Langsbeschleunigung a_soll bei einem Fahrzeug, bei welchem 
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1. bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten- oberhalb eines 
Grenzwerts vO ein erster Modus (bzw. ein erstes 
Verfahren) zum Einsatz kommt und. 

2. bei Fahrzeugl&ngsgeschwindigkeit unterhalb des Grenzwerts 
vO ein zweiter Modus (bzw. ein zweites Verfahren) zum 
Einsatz kommt. 

Der Vorteii dieser Erfindung besteht darin, dass durch die 
Anwendung der unterschiedlichen Verfahren bei 
unterschiedlichen Geschwindigkeitsbereichen jeweils ein dem 
Geschwindigkeitsbereich angemessenes Verfahren zum Einsatz 
.kommen kann. 

Eine vorteilhaf te Ausfiihrungsf orm ist v dadurch 
gekennzeichnet , dass beim ersten Modus anhand der 
Raddrehzahl wenigstens einen Rades die Ist-Langsverzogerung 
(bzw. die Ist-L&ngsbeschleunigung) a_ist ermittelt wird. Die 
Ist-Langsverzogerung bzw. die Ist-Langsbeschleunigung werden 
solange variiert, bis sie der gewunschten Soli- 
Langs verzdgerung a_soll bzw. der gewiinschten Soll- 
Langsbeschleunigung a_soll entsprechen. 

Eine weitere* vorteilhafte Ausfuhrungsf orm ist dadurch 
gekennzeichnet, dass beim zweiten Modus zur Einstellung der 
gewiinschten Langsverzogerung 

1. ein Sollbremsdruck far wenigstens einen Radbremszylinder 
ermittelt wird und 

2. anhand dieses ermittelten Sollbremsdrucks die gewunschte 
Langsverz6gerung eingestellt wird. 

Der Vorteii dieser Ausfuhrungsf orm bei kleinen 
Geschwindigkeiten (unterhalb eines Grenzwerts vO) besteht 
darin, dass bei kleinen Geschwindigkeiten die Ermittlung der 
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Raddrehzahlen aber Raddrehzahlsensoren haufig nichfc mehr 
sehr pr£zise ist. Aus diesem Grunde ist es vorteilhaft, den - 
Bremsdruck zur Ermittlung der L^ngsverzogerung 
heranzuziehen . 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsf orm ist dadurch 
gekennzeichnet, dass der Ist-Bremsdruck des wenigstens einen 
Radbremszylinders ermittelt wird und dass dieser Ist- 
Bremsdruck solange variiert wird, bis er dem Soll-Bremsdruck 
entspricht. Der Sollbremsdruck ist derjenige Bremsdruck, 
welcher zu der gewtinschten FahrzeuglSngsverzogerung fuhrt. 
Durch die Anpassung des Ist-Bremsdrucks an diesen 
gewiinschten Sollbremsdruck wird das gewunschte 
Fahrzeugverhalten erreicht. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsf orm besteht darin, 
dass der Sollbremsdruck aus Inf ormationen ermittelt wird und 
dass wenigstens eine der Inf ormationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem die 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grower als der Grenzwert vO 
ist. Bei hohen Geschwindigkeiten (insbesondere 
Geschwindigkeiten grSfier als vO) liefern die 
Raddrehzahlsensoren eine sehr zuveriassige Moglichkeit, urn 
eine Langsverzogerung oder eine L^ngsbeschleunigung zu 
berechnen. In diesem Betriebszustand gesammelte 
Inf ormationen konnen dann in einem spater f olgenden 
Betriebszustand, in welchem die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit 
kleiner als der Grenzwert vO ist, vorteilhaft ausgewertet 



Eine vorteilhafte Ausfuhrungsf orm besteht darin, dass bei 
Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs, in welchem 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grower als der Grenzwert vO 
ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt eine Erfassung von 
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vorliegender L&ngsverzogerung und vorliegendem Bremsdruck 
erfolgt. Im vorliegenden Betriebszustand wird dann anhand 
dieser erfassten Daten sowie der gewiinschten 
L&ngsverzSgerung der Soll-Bremsdruck ermittelt. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsf orm ist dadurch 
gekennzeichnet, dass die Betriebszust&nde des Fahrzeugs, in 
welchen die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grofter als der 
Grenzwert vO ist und in denen eine Erfassung von 
vorliegender Langsverzogerung und vorliegendem Bremsdruck 
erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberflache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. In solchen Betriebszustanden ist es 
besonders einfach, einen Zusammenhang zwischen 
Fahrzeuglangsverz6gerung und zwischen dem Bremsdruck 
herzustellen. 

Dieselbe Vorgehensweise, welche fur die 

Fahrzeuglangsverzogeriing angewandt wurde, lasst sich auch 
fur die L^ngsbeschleunigung anwenden. Deshalb ist eine 
vorteilhafte Ausftihrungsf orm dadurch gekennzeichnet , dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewiinschten 
Langsbeschleunigung a__soll 

1. ein Soll-Motormoment M_soll ermittelt wird und 

2. dass anhand dieses ermittelten Soll-Motormoments die 
gewtinschte Langsverzogerung eingestellt wird. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsf orm ist dadurch 
gekennzeichnet, dass 

1. ein Ist-Motormoment ermittelt wird und 

2. das Ist-Motormoment so lange variiert wird, bis es dem 
Soll-Motormoment entspricht. 
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Es ist von Vorteil, wenn das Soll-Motormoment aus 
Informationen ermittelt wird und wenn wenigstens eine der 
Informationen in einem Betriebszustand des Fahrzeugs 
ermittelt wurde, in welchem die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit 



Eine vorteilhafte Aus ftihrungs form besteht darin, dass bei 
Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs , in welchen 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grSfier als der Grenzwert vO 
ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt eine Erfassung von 
vorliegender LMngsverz5gerung und vorliegendem Motormoment 
erfolgt- und dass im vorliegenden Betriebszustand anhand 
dieser erfassten Daten sowie der gewunschten 
L&ngsbeschleunigung das Soll-Motormoment ermittelt wird. 

Es ist von Vorteil, wenn die Betriebszustande des Fahrzeugs, 
in welchem die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grower als der 
Grenzwert vO ist und in denen eine Erfassung von 
vorliegender Langsbeschleunigung und vorliegendem 
Motormoment erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind,- dass die 
Fahrbahnoberflache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 

Die erfindungsgemafie Vorrichtung zur Einstellung einer 
gewunschten LangsverzSgerung oder Langsbeschleunigung bei 
einem Fahrzeug beinhaltet erste Mittel zur Durchfiihrung 
eines- ersten Verfahrens (bzw. ersten Modus) bei 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines Grenzwerts vO 
-und zweite Mittel zur Durchfiihrung eines zweiten Verfahrens 
(bzw. zweiten Modus) bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten 
unterhalb des Grenzwerts vO. 

Zeichnung 
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Ein Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung ist in den folgenden 
Zeichnungen 1 bis 4 dargestellt. 

Fig. 1 zeigt den Ablauf des erf indungsgemaften Verfahrens fur 
Geschwindigkeiten oberhalb der Grenzgeschwindigkeit vO als 
regelungstechnisches Blockschaltbild . 

Fig. 2 zeigt den Ablauf des erf indungsgemaften- Verfahrens ftir 
Geschwindigkeiten unterhalb der Grenzgeschwindigkeit vO als 
regelungstechnisches Blockschaltbild 

Fig. 3 zeigt in einem Diagrainm den Zusammenhang zwischen 
Bremsdruck und Fahrzeugl&ngsverzogerung . 

Fig. 4 zeigt den Aufbau der erf indungsgemafien Vorrichtung. 
Ausftihrungsbeispiele 

Bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten (z. B. unterhalb vO 
= 5 km/h) lasst sich die Fahrzeugverzogerung aus den 
Raddrehzahlen nur sehr ungenau ermitteln. Dasselbe gilt auch 
far die Fahrzeuglangsbeschleunigung. Der Grund dafur ist 
darin zu finden, dass sich bei kleinen Geschwindigkeiten das 
Polrad des Raddrehzahlsensors nur sehr langsam dreht und 
damit sehr starke Quantisierungsef f ekte durch die Anzahl der 
Zahne auf dem Polrad ins Spiel kommen. 

Deshalb ist es vorteilhaft, als Regelgrofie bei niedrigen 
Geschwindigkeiten den Bremsdruck zu verwenden. Dieser 
Bremsdruck (beispielsweise in einem ausgew&hlten 
Radbremszylinder) steht bei ESP-Systemen als SchatzgrSfte 
oder bei mit der elektrohydraulischen Bremse ausgerusteten 
Fahrzeugen als gemessene Grolie zur Verftigung. Als Sollgr5J5e 
wird bei niedrigen Geschwindigkeiten ebenf alls ■ der 
Bremsdruck verwendet. Bei gr6Iieren Geschwindigkeiten (v > 
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vO) wirci nach wie vor die vorgegebene Sollverzogerung aus. 
den Raddrehzahlen eingeregelt, dadurch werden die bekannten 
Vorteile ausgenutzt. 

Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann, wie erwahnt, aus den 
Raddrehzahlen keine prazise Ist-Verzogerung mehr ermittelt 
werden. Dadurch entstehen Schwankungen in der eingeregelten 
Langsbeschleunigung oder Langsverzogerung. Deshalb werden 
bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten durch Regelung auf 
einen vorgegebenen Solldruck spurbare Schwankungen in der 
Verzogerung vermieden. Der Ubergang zwischen den 
Regelstrategien kann durch adaptive Groften glatt gestaltet 
werden. Darunter kann beispielsweise eine Mittelwertbildung 
aus den mit beiden Strategien erhaltenen Verzogerungs- oder 
Beschleunigungswerten verstanden werden. 

In Figur 1 ist der Aufbau der Regelung bei groften 
Geschwindigkeiten (v > vO) dargestellt. In Block 100 'wird 
die vorgegebene Soll-L&ngsverzogerung a_soll vorgegeben. 
Diese kann beispielsweise in einem ACC-System (ACC = 
^Adaptive Cruise Control") ermittelt werden. Dieses Signal 
wird dem Verkntipf ungsblock 102 zugeleitet. In Block 102 wird 
die Differenz zwischen der vorgegebenen Soil- 
Langsverzogerung a_soll und der vorliegenden Ist- 
Langsverzogerung a_ist gebildet. Das Ausgangssignal von 
Block 102 wird an Block 104 weitergegeben, in .Block 104 wird 
der Bremsdruck pB um den Wert Ap variiert. Im Falle a_ist > 
a_soll (das Fahrzeug wird zu stark gebremst) wird der 
Bremsdruck erniedrigt, im Falle a_ist > a_soll (das Fahrzeug ' 
wird zu schwach gebremst) wird der Bremsdruck erhoht. Als 
Ausgangssignal stellt Block 104 den Bremsdruck pB bereit, 
welcher an die Fahrzeugbremsen des Fahrzeugs 106 angelegt 
wird. Block 106 beschreibt das Fahrzeug, welches in diesem 
Fall die Regelstrecke darstellt. Darin findet die Umwandlung 
des Bremsdrucks pB in die Langsverzogerung a_ist statt. Als 
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Ausgangssignal stellt Block 106 die Langsverzogerung a_ist 
bereit und leitet sie zur Regelung an den Block 102 zuriick. 

Die B.eschreibung dieses Verfahrens erfolgte fiir den 
Bremsfall anhand der Langsverzogerung. Eine Ausdehnung auf 
den Beschleunigungsfall anhand des Motormoments ist in 
einfacher Weise mdglich, indent in Block 104 das Motormoment 
urn den Wert AM variiert wird. Das Ausgangssignal von Block 
104 ist in diesem Fall das Motormoment M_mot . 

Der Ablauf des Verfahrens fur den Fall kleiner 
Geschwindigkeiten ist in Figur 2 dargestellt. Auch hier 
stellt Block 200 das gewiinschte Ausgangssignal a_soll zur 
Verfugung. Dieses Ausgangssignal a_soll wird in Block 2 02 
mit einem Verstarkungsf aktor k in einem Bremsdruck p_soll 
umgerechnet. Unter dem Bremsdruck p_soll ist dabei derjenige 
Druck zu verstehen, welcher zu der gewunschten 
Langsverzogerung a_soll fuhren soil. Der fur die Umrechnung 
erforderliche Verstarkungsf aktor ergibt sich dabei aus der 
Vorgeschichte des Fahrtverlauf s des Fahrzeugs. Bei grofien 
Fahrzeuggeschwindigkeiten (in denen das Verfahren nach Figur 
1 ablauft) wird in regelmaftigen oder unregelmaMgen 
Zeitabstanden der Zusairanenhang zwischen dem vorliegenden 
Bremsdruck und der vorliegenden Langsverz6gerung 
festgehalten und abgespeichert . Um eine eindeutige Zuordnung 
zu erhalten, sollten insbesondere nur Fahrzustande 
betrachtet werden, bei welchen die Fahrbahn in Fahrtrichtung 
keine wesentliche Neigung aufweist. Damit erh&lt man 
letztendlich eine Tabelle bzw. Kennlinie, welche eine 
Zuordnung des Soll-Bremsdrucks zur Sollbeschleunigung (bzw. 
des Soll-Motormoments zur Sollverzdgerung) beinhaltet. 

Es ist auch mdglich, zusatzlich bei groften Geschwindigkeiten 
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zusatzlich die Neigung der Fahrbahn ebenfalls zu erfassen. 
Damit erhalt man fur jede Fahrbahnneigung eine separate 
Tabelle bzw. Kennlinie. 

Der Verstarkungsfaktor k in Block 202 wird aus diesen 
Kennlinien durch Interpolation bzw. Extrapolation ermittelt. 
Eine solche Kennlinie ist in Fig. 3 dargestellt. In Fig. 3 
ist in Abszissenrichtung die (bei Geschwindigkeiten > vO) 
ermittelte vorliegende LangsverzSgerung a_ ist und in 
Ordinatenrichtung der vorliegende Bremsdruck p_ist 
dargestellt. Eingezeichnet sind einige ermittelte Punkte, 
welche bei zwei verschiedenen Fahrbahnlangsneigungen a (al 
und a2) ermittelt wurden. 

Bei Fahrzustanden mit geringer Geschwindigkeit kann nun 
anhand dieser Kennlinien abgefragt werden, welcher 
Bremsdruck erforderlich ist, urn eine gewiinschte 
Langs verzoge rung zu erzielen. 

Bei dem erf indungsgemalSen Verfahren wird die Eigenschaft 
ausgenutzt, dass die Bremskraft und die daraus 
resultierende Fahrzeugverzdgerung im wesentlichen liber die 
Newtonsche Bewegungsgleichung F = m * a miteinander 
verkniipft sind. In diese Beziehung geht die 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeit nicht ein, d.h. eine 
vorgegebene Bremskraft erzeugt im wesentlichen eine von der 
Fahrzeuggeschwindigkeit unabhangige Langsverzogerung. 

Bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten steht die Grofie 
a_ist nicht direkt zur Verfugung, da die Ermittlung dieser 
Grofte iiber die Raddrehzahlen unzuverlassig ist. Aus diesem 
Grund wird in Figur 2' das Aus gangs signal von Block 202, 
namlich der Soll-Bremsdruck dem Block 2 04 zugefuhrt. Block 
204 ist ein Verkniipf ungsblock, welcher die Differenz aus dem 
Sollbremsdruck p__soll und dem Istbremsdruck p_ist bildet. 
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Das Ausgangssignal von Block 204 wird Block 20 6 zugeflihrt. 
In Block 206 wird die Regelabweichung zwischen p__soll und 
p_ist ermittelt und dem Fahrzeug in Block 208 zugeflihrt. Das 
Ausgangssignal von Block 206 bildet die Grofce p_ist. Die 
Grofie p_ist wird gleichzeitig zu Block 204 zuruckgekoppelt - 
Block 208 stellt das Fahrzeug dar, in welchem der Bremsdruck 
p__ist in eine Langsbeschleunigung a_ist umgesetzt wird. 

Das Ausgangssignal p_ist von Block 206 kann entweder 
geschatzt werden (beispielsweise in einem 

Fahrdynamikregelungssystem) Oder ermittelt werden (bei einem 
mit einer elektrohydraulischen Bremse (EHB) ausgeriisteten 
Fahrzeug) . 

In Figur 4 ist der Aufbau der erf indungsgemaften Vorrichtung 
dargestellt. Block 400 stellt dabei beispielsweise ein 
Fahrdynamikregelungssystem bzw. ein ACC-System dar, welches 
eine gewunschte Fahrzeuglangsbeschleunigung oder eine 
gewiinschte Fahrzeuglangsverz6gerung vorgibt. Das 
Ausgangssignal von Block 400 wird an Block 401 
weitergeleitet • In Block 401 wird die 

Fahr zeugl&ngsgeschwindigkeit ermittelt . Das Ausgangssignal 
von Block 401 wird im Falle einer kleinen 

Fahrzeuggeschwindigkeit dem Block 403 zugeleitet, im Falle 
einer groften Fahrzeugl&ngsgeschwindigkeit wird es dem Block 
302 zugeleitet Dabei laufen in beiden Bl5cken 
unterschiedliche Verfahren zur Einstellung der gewunschten 
Langsverzogerung bzw. der gewunschten Langsbeschleunigung 
ab. Die Ausgangssignale der Blocke 402 und 4 03 werden dem 
Aktorblock 404 zugeflihrt. Block 404 enthait beispielsweise 
ein Bremssystem oder das Motor steuergerat . 
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29.04.02 Ms/Pv 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
Ansprtiche 

1. Verfahren zur Einstellung einer gewtinschten 
Langsverzogerung (a_soll) Oder Langsbeschleunigung (a__soll) 
bei einem Fahrzeug, bei welchem 

bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines 
Grenzwerts (vO) ein erster Modus zum Einsatz kommt und 
bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten unterhalb des 
Grenzwerts (vO) ein zweiter Modus zum Einsatz kommt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass beim ersten Modus 

anhand der Raddrehzahl wenigstens einen Rades die 1st- 
Langsverzogerung (a_ist) oder die Ist-Langsbeschleunigung 
(a_ist) ermittelt wird und 

die Ist-Langsverzogerung (a_ist) bzw. die Ist- 
Langsbeschleunigung (a_ist) solange variiert werden, bis 
sie der gewtinschten Langsverzogerung (a_soll) bzw. der 
gewtinschten Langsbeschleunigung (a_soll) entsprechen. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewtinschten 
Langsverzogerung (a_soll ) 

ein Soll-Bremsdruck (p_soll) ftir wenigstens einen 
Radbremszylinder ermittelt wird und 

anhand dieses ermittelten Soll-Bremsdruqks die gewtinschte 
Langsverzogerung (a_soll) eingestellt wird. 
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4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 

- ein Ist-Bremsdruck (p_ist) des wenigstens einen . 
Radbremszylinders ermittelt wird und 

- der Ist-Bremsdruck (p__ist) solange variiert wird, bis er 
dem Soll-Bremsdruck (p_soll) entspricht. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , dass 

- der Soll-Bremsdruck aus Inf ormationen ermittelt wird und 

- dass wenigstens eine der Inf ormationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem. 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit gr6fier als der Grenzwert 
(vO) ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 

- dass bei Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs, 
in welchen die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grofter als 
der Grenzwert (vO) ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt 
eine Erfassung von vorliegender Langsverzogerung (a_ist) 
und vorliegendem Bremsdruck (p_ist) erfolgt und 

- dass im vorliegenden Betriebszustand anhand dieser 
erfassten Daten sowie der gewtinschten Langsverzogerung 
(a_soll) der Soll-Bremsdruck (p_soll) ermittelt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Betriebszustande des Fahrzeugs, in welchen die 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grSfier als der Grenzwert (vO) 
ist und in denen eine Erfassung von vorliegender 

Langs verz5gerung (a_soll) und vorliegendem Bremsdruck 
(p_soll) erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberfiache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 
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8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewunschten 
Langsbeschleunigung (a_soll) 

ein Soll-Motormoment (M_soll) ermittelt wird und 
anhand dieses ermittelten Soll-Motormoments die 
gewiinschte Langsbeschleunigung (a_soll) eingestellt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Ist-Motormoment (M_ist) ermittelt wird und 

das Ist-Motormoment (M_ist) solange variiert wird,. bis es 
dem Soll-Motormoment (M_soll) entspricht. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Soll-Motormoment * (M_soll) aus Inf ormationen ermittelt 
wird und 

dass wenigstens eine der Inf ormationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grofter als der Grenzwert 
(vO) 1st. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei Vorliegen von Betriebszust&nden des Fahrzeugs,. 
in welchen die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grower als 
der Grenzwert (vO) ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt 
eine Erfassung von vorliegender Langsbeschleunigung 

(a_ist) und vorliegendem Motormoment (M_ist) erfolgt und 
dass im vorliegenden Betriebszustand anhand dieser 
erfassten Daten sowie der gewunschten Langsbeschleunigung 

(a_soll'J das Soll-Motormoment (M_soll) ermittelt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Betriebszustande des Fahrzeugs, in welchen die 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grafter als der Grenzwert (vO) 
ist und in denen eine Erfassung von vorliegender 
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Langsbeschleunigung (a__soll) und vorliegendem Motormoment 
(M_jsoll) erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberf lache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 

13. Vorrichtung zur Einstellung einer gewiinschten 
L&ngsverzogerung (a_soll) Oder Langsbeschleunigung (a_soll) 
bei einem Fahrzeug, in welcher 

erste Mittel zur Durchf tAhrung eines ersten Verfahrens bei 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines Grenzwerts 
(vO) und 

zweite Mittel zur Durchf tihrung eines zweiten Verfahrens 
bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten unterhalb des 
Grenzwerts (vO) 
vorhanden sind. 
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29.04.02 Ms/Pv 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Verfahren und Vorrichtung zur Einstellung einer gewiinschten 
Langsverzogerung oder Langsbeschleunigung 

Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Einstellung einer 
gewiinschten Langsverzogerung oder Langsbeschleunigung bei 
einem Fahrzeug, bei welchem 

- bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines 
Grenzwerts ein erster Modus zum Einsatz kommt und 

- bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten unterhalb des 
Grenzwerts ein zweiter Modus zum Einsatz kommt. 



(Fig. 2) 




Fig. 4 




a ist 



Fig. 3 



